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Un.ere Zelchen, TJ1-3416 Dr , RO/St 
Ihr Zetdien: — 

Anmelder: Walter Uainger, 6204 Wehcn/ffins. , " 
PlatterstraBe 13 



PreBluftmotor 



Die bekaiinten PreBluf tmotoren. haben sehr hohe 
Drehzahlen. Aus diesem Grunde * lassen sie, sich 
fur viele Zwecke nicht verv/enden, es set denn, 
man schaltet ein entsprechendes Untersetzungs-- 
getriebe zwischen. 

Aufgabe irarliegender Erfindung ist es, einen PreB- 
luftmotor mit geringer Drehzahl zu sphaffen* - 

Diese Attfgabe wird. im v/e sent lichen durch einen ' 
PreBluftmotor getSstj mit einer in einem Gehause 
drehbar ge lager t en f est und konzentriseh. mit der 
Abtrieb3v/eile verbundenen, axial zur Abtr iebswelle 
kreisf b'rmig auf der Umfaaagsf laclie Oder einer 
Seitenfiache; angeorto Zahne 
aufweiaenden An-triebsscheibe einer in der Wandung 
des Gehause s ange or ctae ten, schrag auf die Zahne 
gerichteten PreBluftdiis.en und einer auf die Ab- 
tr iebsv/e lie Oder die Antrieb'sscheibe einwirkenden 
autpmatioc hen Br erase. 

Der aus der Bttse austretende PreBluf tstrahl. trif ft 
auf die zahne Oder Ausnehmungen der Antriebsscheibe 
und ^etzt diese in Bev/egung. Dadurch bedingt, v/ird 
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die automatiscbe Bremse in latigkeit gesetz*. Je 
starker der auf die Zabne oder Ausnebmungen fler-An- 
triebsscheibe gericbtete PreBluf tstoahl ist, je 
schneller sich also die Antriebsscbeibe und damit 
die Abtriebsv/elle dreben, desto starker rremst. die 
automatiscbe Bremse die Drebbewegung v/ieder ab. 

Weitere, Einzelmerkmsle der E r f indirrig sind in den 
Unteransprucben und in der Beschreibung der Piguren 
dargestellt, v/obei bemerkt v/ird, daB jedes Einze.l- 
merkmal. nnd jede Kombination von Einzelmerkmalen 
erf indungswesentlicb sind. 

In den Piguren 1 bis 9 ist die Erfindung an Aus~ 
fuhrungsformen beispielsweise dargestellt, obne 
daB die Erfindung auf diese Ausfubrungsformen be- 
scbrankt ist. 

Pig. 1 zeigt eine Aufsicht auf einen erfindungs- 
• gemaBen PreBluftmotor mit einer als Zabn- 
nad ausgebildeten Antriebsscheibe von der 
Seite der Antriebsscbeibe bei abgenommenem 
Deckel. ■ ' 

Pig. 2 zeigt einen senkrecbten Scbni-tt durcb 
einen erf indungsgemaflen Preflluftmotor 
nacb der Xinie A-A in Pig. 1 xmd nacta 
der Linie B-B in Pig. 3. 

Pig, 3 zeigt eine Aufsicbt auf .einen erftndungs- 
gemaBen PreBluftmotor mit einer Backen- 
' bremse von der Seite der Bremsenscbeibe 
bei abgenommenem Gebause deckel. 

Pig. 4 zeigt eine Aufsicbt wie in Fig* 3, jedoch 
bei andersartig gestalteter Backenbremse . 

Pig*. 5 zeigt einen senkrecbten Schnitt nach der 
Linie C-C in Pig .4 . 
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Die 3?iguren 6 bis 8 zeigen erf indtmgsgemaBe 
PreBluftmotoren mit magnetise hen Induktions- 
bremsen anstelle von Fliehkraf tbremsen. 

Fig* 9 zeigt die Anordnung eines erfindungs-" 
gemaBen PreBiuxluiG tors an cine Sehalt- 
uhr. 

In den Figuren 1 bis 3 ist 1 ein vkreisrundes Ge- 
hatise mit einer Mittelwand 2 senkre-cht zur Gehauae- 
achse, die den Gehauseraum in einen Antriebsscheiben- 
raum 3 und einen: Bremsenseheibenraum 4 teilt, 6 ist 
die Antriebsscheibe die in voriiegendem" Pall kreis- 
sageblattformig mit den Zahnen 7 anf der Umfangsv/an- 
dung ausgebildet ist. 8 in der Wandung des Gehauses 1 
ist die PreBLtiftdiise, die auf die Zahne 7 der Antriebs- 
seheibe 6 gcrichtet ist. Die Diise 8 kann auch schrag 
tm Deckel 18 angeordnet sein. Per Zahnkranz ist dann 
auf tor dem Deckel 18 zugekehrten Seite der Antriebs- 
seheibe 7 entsprechend angeordnet. Die Pre Bluft diise .< 
8 ist durch eine Bohrung 9 in der Waindung de« Geh&uses 
:t gefuhrt . 10 ist de* PreBluf tanaehluB .11 ist eine , 
im gezelgten Ausf tihrungsbeispiel als . Baekenbr exase 
ausgebildete Pliebkraf tbr ems e v Diese Pliehkraftbreinae 
1 1 best eht axis der Bremseiischeil)e 12, auf der die 
be tdei; kr e iebpgenf 6±mig ausgebilde ten Bremsbaqken 13 
be f est ig t si i^d . Der Radius der beideii Bremsbacken 1 3 
fent spr icht dem Radius de s Br ems enrstume s 4 t>zw. ist um 
ein gr iiigfi^igeB kl^inery Die Bremsba,oken 13 sind an 
e inem iSnde; iditt els Bolzen 14 an der Bremsenscheibe 12 
schwex&bar^ b anderen Ende besitzen die 

Bremsenbacken 13 einen radialen: Euhrungss chlitz 1 5, 
in die an der "Bremsenscheibe 12 befestigte Puhrunga^ 
Istifte 16 greifen. Antriebsseheibe 6 una Br ems en- 
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scheibe 12 sind axial una undrehbar auf der Abtriebs- 
welle 5 befestigt. Diese Abtriebswelle 5 ist in der 
Mittelwand 2 im Gehause 1 axial und drehbar gelagert. 
17 ist das Lager in der Mittelwand 2, 18 und. 19 sind 
die beiden kreisrunden Deckel des Gehauses. Die Abtriebs 
welle 5 ist axial durch den Deckel 19 des Bremsen- 
raumes 4 gefuhrt. AuBerhalb des Gehauses 1 ist auf 
der Abtriebswelle 5 eine Riemenscheibe , ein Zahnrad 
Oder dergleiehen 20 befestigt, mi-fc der der PreBluft-. 
motor an die nachgeschalteten Vorrichtungen angreift. 
Die Deckel 18 und 19 sindMttels Gewindebolzen 21 an 
dem Gehause 1 befestigt. Diese Gewindebolzen 21 wer- 
den in Gewindebohrungen 22 im Ghause 1 eiiigeschraubt. 

Yfird durch die Duse 8 PreBluft zugefuhrt, wird 
die Antriebssscheibe 6 in Bewegung gesetzt. Gleich- 
zeitig werden Abtriebswelle 5 und Bremsenscheibe 12 
mitgedreht. Dadurch wird das schwenkbare Ende der 
Bremsbacken 13 gegen die Wandung des Bremsenraumes 4 
gedruckt* Je starker d.er Druck und ge groBer die Menge ■ 
der PreBluft isjb, des to s.chneller bewegt sich die An- 
triebsscheibe 6 mit der 'Abtriebswelle 5 und der Br em- " 
senscheibe 12. Desto starker Ver den aber auch. die 
Bremsbacken 15 gegen die Wanaung des Bremsenraumes 4 
gedriickt und destp starker wird die Bewegung wieder 
abgebremst. Der erf indungsgemS.Be Motor erreicht, da- 
durch bediiigt, keine hoheii Iteehzatiien . Wird PreBluft. 
in kpnstanter Menge mit kons tantem Druck z . B. einem 
solchen von 1,2 bis 1 ,5 atu, durch die Diise 8 zuge- 
fiihrt, ist es. moglich, den erfindi^sgemafien PreBr- 
luftmotor mit sehr geringer und vor allem konstanter 
Drehzahl, z. B. elner solchen -von 275 Umdrehuhgen pro 
Minute zu betreibenv PreB luf tmo t or e& mit so -geringer 
und insbesondere mit so konstanter Drehzahl konnen 
uberall dort eingesetzt werden,: wo geringe Drehzahlen 
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erf orderlich . sind, z. B. zum Antrieb von Zeituhren,. 
ohne daS ein zwischengeschaltetes TJntersetzungege- 
triebe erf orderlich ware. Dadurch bedingt, eignet sich 
der erfindungsgemafle Prefiluftmotor insbesondere als 
Antrieb in Steuerungsanlagen, die in f euchten Raumen 
oder in Raumen in denen viel mit Peuchtigkeit ge- 
arbeitet wird, eingesetzt werden- miissen, z. B. fur 
Steuerungsanlagen fur Press en zum Hers te lien von ge- 
formten Gegenstanden aus geschaumten^Kunststof f en, 
insbesondere Polystyrol unter Verwendung von Wasser- 
dampf . 

..Bei der Ausfuhrungsf orm .nach den Piguren 4 und 5besteht 
die Backenbremse aus drei Backen-24, die in Ausnehmun- 
gen 23 in der Umfangswandung der Bremsenscheibe 1.2, frei 
verschie.blich gegen die Umfangswandung des Bremsen- 
raumes 4 ge lager t sind. 

Bei den Ausfuhrungsf ormen nach den Piguren 6 bis 8, 
ist als automat is che Bremse eine magnetische Inuuk- 
tionsbremse vorgesehen. 

Bei der Ausfuhrungsf orm nach Pigur. 6 durchschheidet 
eine me tall is che. Scheibe 101 das Magnetf eld zwischen 
zwei Magnete 102. Je holier die Drehgeschwindigkeit 
der S.cheibe^lOI , des to starker ist die durch die bei- 
den Magnete 1 02 hervorgerufene Induktionswirkung und ' 
desto starker v;ird die Scheibe 101 abgebremst. 

Bei der Ausfuhrungsf orm nach Pigur 7 durchschneidet 
eine metallische Scheibe 201 das Magnetf eld zwischen 
einer auf. der einen Seite der Scheibe .201 ahgeordneten, 
magnetisierbaren Scheibe 203 und zwei auf der. gegen- 
Uberliegenden Seite angedrdrieten Magnete -202. Die. 
Wirkuhg ist wie bei, der Ausfuhrungsfqrm nach Pig. 6. . 

-r 6 
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Die metallische Scheibe 101. bzw. 201 In den Piguren 
6 unci 7 kami eine entsprechend limgestaltete Bremsen- 
scheibe 12 gem. den Piguren 1 bis 5 sein. Es ist je- 
doch auch moglich, .auf diese entsprechenc. umgestaltete 
Bremsenscheibe 12 und den zugehorigen Breuisenscheiben- 
raum 4 zu verzichten und die Antriebsscheibe 6 ent- 
sprechend ^v. ge^talten. 

Bei der Ausfuhrungsf orm nach Pig. S besitzt die An- 
triebsscheibe 6 auf der nacb innen gerichteten Seite 
einen vorspringenden, umlaufenden, metallischen, kon- 
zentrisch zur Abtriebswelle 5 angeordneten Ring 301 , 
der das Magnetfeld zwischen Magnetpaaren 302 durch- . 
schneidet. Burch die steigende Induktionswirkung des 
Magnetfeldes auf den Ring 301 wird mit steigender 
Drehgesebwindigkelt des Ringes 301 dieser starker ab- 
gebremst. 

Anstelle auf der Antriebsscheibe 6 kann der Ring 301 
auch auf anderen, mit der Abtriebswelle 5 fest *ver- 
bundenen Scheiben angeordnet sein. 

Pig. 9 zeigt die Anordnung eines erf indungsgemaBen 
Prefiluftmotors an eine Zeituhr. In dieser Pig. ist 
401 der PreSluftmotor und 402 das (Jetriebe des Zeit- 
uhrrelais. 403 ist das Abtriebszahnrad des Zeit- 
uhrrelais und 404 das Antriebszahnrad der Zeitein- 
stellung 405 • 406 ist eine pneumatisehe Kupplung, 
mit der die Zahnrader .403- und 404 -einander zu oder 
von einander abgekuppelt werden. 407 ist die Prefl- 
luf tzuleitung, 408 ein in der Zufiihrungsleitung an- 
geordnetes Absperrventil und 409 ein in der Zufuhrungs- 
leitung angeordentes Umschaltventil. 410 ist die Ver- 
bindungsleitung zwischen Umschaltventil 409 und PreB- 
luf tmotor 401 . Zwischen der Verbindungsleitung 410 
und der pneumatischen Kupplung 406 ist die Stich- 
leitung 411 angeordnet. 
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Bei Beginn. eines Arbeitsablaufes wir'd die Zeituhr 
405 auf den gewollten Wert eingestellt und das Ventil 
408 geoffnet. Jetzt stromt PreBluft von der Lei&ing 
407 durch das Urns chaltventil 409 und die Verbindungs- 
leitung 410 zum PreBluf tmotor 401 und setzt diesen 
in Tatiglre it. Cleichseitig stromt .PreBluft von der 
Verb indungs leitung 410 durch die Stichleiiung 41 1 
zur pneuraatischen Kupplung 406, betatigt diese und 
druclct das Abtriebszahnrad 403 an das Antriebszahn- 
rad ,404 der Zeituhr 405 . Die Zeituhr 405 lauft. 
Sobald die Zeituhr 405 die eingestellte Zeit gelau- 
fen ist, betatigt sie einen, zwexricmaBig elek.tr ischen, 
nicht darg e s t e 11 ten S chalter , der uber die Leitung 
412 mit dem PreBluf turns chaltventil 409 gekuppelt.ist 
und bier . den Umschalter betatigt und die PreBluf t- 
zufuhr von der Yerbindxmgsleitung 410 ab und zur 
Leitung. 413 schaltet. itorch die Leitung 4T3 stromt ; 
dann die PreBluft zu dinein anderen; Ter\-/endungsor t , 
z. B* zu einer nachgesehalteten pneumat ischen Zeituhr. 
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Patentansprtiche : 




10) PreBluf tmotor, gekennzeichnet durch eine, in 
einem Gehause (1) drehbar gelagerte. feat und 
konzentr-isn.h mit der ■ Abtrlebswfill « f«0 u-o-n- 
bundene, axial zur Abtriebswelle (5) kreis- 
formig auf der Umfangsf lache oder einer Seiten- 
f lache angeordnete Ausnehmungen oder Zahne (7) ' 
aufweisende Abtriebsscheibe <6), eine in der 
Wandung des~Gehauses (1) angeordnete, scbrag 
* auf die Zahne (7) gerichtete Prflluftduse (8) 

und eine, auf die Abtriebswelle (5) oder die 
Antriebsscheibe (6) einwirkende, automati-sche 
Bremse (11). J 

2 . ) PreBluf tmotor nach Anspruch 1, gekennzeichnet 

durch eine als Zahnrad ausgebildete Antriebs- 
scheibe (6) und eine, in der Drehebene der An- 
triebsscbeibe (6) in der Umfahgsv/andung des Ge- 
hauses (1) angeordnete, schrag auf die Zabne (7) 
gerichtete PreBluftdiise (8). 

3. ) PreBluf tmotor nach Ansprucb 1 und/oder 2, ge- 
I kenhzeichnet durch eine kre issageblattformig 

ausgebildete Antr iebss che ibe ( 6) . 

4. ) PreBluf tmotor- nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 

zeichnet, daB die der PreBluf tduse (8) zugekehrte 
- Plache der Zahne "(7) radial ist. 

5. ) PreBluf tmotor nach Anspruch 1, gekennzeichnet 

durch einen, auf einer SeitenflSche der Antriebs- 
s che ibe (6) angeor One ten Zahnkranz (7) und e ine , 
in der dem Zahnkranz (7) zugekehrten Seitenwan- 
dung des Gehauses <1) angeordnete, tangential 
zum Zahnkranz und schrag auf die zahne (7) ge- . 
richtete PreBluftdiise (8). - 
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.6.) PreBluf tmotor nach einem oder mehreren der An- 
spruche 1 bis 5j gekennzeichnet durch eine mit 
der Abtriebswelle (5) gekoppelte . Bremse (11). 

70 PreBluf tmotor nach einem Oder mehreren der An- 
spruche 1 bis 6, gekennzeichnet durch ein ge~ 
meinsames Gehause (1) fur Antriebsscheibe (6) 
und Bremse (11). 

8. ) PreBluf tmotor nach einem oder mehreren der An- 

spruche 1 bis 7» gekennzeichnet- durch eine 
als Pliehkraftbremse ausgebildete Bremse (11). 

9. ) PreBluf tmotor nach Anspruch 8, gekennzeichnet 

durch eine als Backenbremse ausgebildete Plieh 
Icraftbremse (11 ) . • 

10. ) PreBluf tmotor nach Anspruch 9, gekennzeichnet 

durch eine Backenbr ems e aus einer fest auf 
der Abtriebswelle (5) ira Gehause (1 ) ange- 
ordneten, runden Bremsscheibe .(12) und eine 
oder mehrdre, seit-lich an dieser Brems- 
scheibe (12) angebrdne : te, ail die Gehausev/an-^ 
dung schwenkbare Bremsbacken (13). . 

11 . ) ^eMuf tmotor nach Anspruch 10^ gekennzeichnet 

dur ch kre isbogenf ormig - ausgebilde te , an e inem 
Ende schweiikba^ an der Bremsenseheibe (12) be- 
- f estigte und mit dem anderen Ende gegen die 
Wandung des Gehauses (T) schwenkbare Brems- 
backen (13). 

12. ) PreBluf tmotor nach Anspruch 11 f: . d^durch ge- 

kennzeichnet, daB in das gegen die Vandung des 
Gehauses (1 ) schwenkbare Ende der. Bremsbacken 
(13) ein radiaV Sc.hlitz (15) ^aiigeordnet 1st, 
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in die an der Bremseiiscbeibe (12) befestigte 
IHihrungsstifte (16) eingreifen. 

13. ) Prefiluftmotor nach Anspruch 8 und/oder 9, ge- 

kennzeichnet durch eine Backenbremse aus einer 
fest auf der Abtriebswelle (5) im Gehause (1) 
angeordneten runden Bremsscheibe (12) tind einer 
Oder mehrere, in Schlitzen oder Ausnehmungen . 

(23) in der TJmfangsv/andung der Bremsscheibe 
(12) gelagerte, gegen die innere Wandung des 
Gehauses (1) frei verschiebliche Bremsbacken 

(24) . • ' 

14. ) PreBluftmotor nach. einem oder mebreren der An- 

spriiche 1 bis 7 r gekennzeichnet durch eine mag~ 
netische Induktionsbremse als automatische Bremse 

(id. 

15. ) PreBluftmotor nach Ansprucb 14-, gekennzeichnet 

durch eine Bremse (11) aus einer, mit der Ab- 
triebswelle (5) fest und konzentrisch verbundenen 
metallise hen Scheibe (101) und auf Jeder Seite 
der Scheibe (101) einen, sich gegenuberliegende 
Dauermagneten (102), deren Magnetfeld die Scheibe 
(101) durchschneidet. 

16. ) PreBluftmotor nach Anspruch 14 f gekennzeichnet 

durch einen od.er mehrere auf der einen Seite 
einer, mit der Abtriebsv/elie (5) fest und kon- 
zentrisch verbundenen metallischen Scheiben 
(201) angeordnete D a uermagneten (202) und eine 
auf der gegenuberliegenden Seite der metallischen 
Scheibe (201), undrehbar, av/eckmaBig scheiben- 
. formig und vorteilhaft an einem Gehausedeckel 
(19) befestigte, den Dauermagneten (202) gegen- 
iiberliegend angeordnete me tallische Scheibe (203) 
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17. ) PreBluftmotor nach Anspruch 15 und/oder 16, 

dadurch. gekennzeichnel;, daB die Antriebs- 
scheibe (6) als metallische Scheibe (101, 
201) ausgebildet ist. 

18. ) PreBluftmotor nach Anspruch 14, gekennzeichnet 

durch einen, zweokraaBig an der Antriebsscheibe 
(6) befestigten s zwischen einem Oder mehreren 
Dauermagnetpaaren (302) Oder einem Oder mehreren 
Dauermagneten tind auf der gegenuberliegenden 
Seite des Ringes (301) angeordneten metallischen 
Eorpern umlaufenden Ring (301). 
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